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W Matopolsce, w obnizeniu Gérnej War-
ty znajduje sie obszar ze ztozami darnio-
wej rudy zelaza: poktadowej o grubosci
11 - 45 cm (zalegajacej na gtebokosci od
80 do 120 m), oraz kulistej, ktora zalega
ptyciej (od 4 do 25 m), ma wieksza za-
warto$¢ zelaza i nie wymaga sprazania,
za to zalega tzw. ,gniazdami”. Te rude
wydobywano tu od wiekéw. Piece do
wytopu tych rud, w $wigtokrzyskim zwa-
ne dymarkami, u nas nazywano ,zarki".
Rudy z gniazd kulistych znajdowaty sie
na terenie pol jastrzebskich po Kamieni-
#m<e Polska. Kopano tu blisko siebie szyby
wydobywcze, cembrowano je drewnia-
nymi klockami, a nastepnie kopano rude
kilofami. Oderwane ptaty wyciggano
kotowrotem na powierzchnie, tadowa-
no na furmanki i wieziono do pieca w
Kamienicy Polskiej lub we Wtasnej pod
Rudnikiem, takze przez granice na War-
cie do kuznicy braci Macieja i Grzegorza
Hybakéw w Osinach. Wytopione zelazo
przewozono do Olsztyna lub Lelowa.
Praca gornika (nazwa wzieta sie od ,g6-
rek” czyli hatd jakie powstawaty przy
kopaniu dotéw, w ktérych zaczynata
sie eksploatacja rudy) byta ciezka. Wia-
dro z urobkiem wazyto nawet 150 kilo-
graméw wiec trudno je byto chociazby
przesuna¢. Radzono sobie w ten sposéb:
,-ktadzmno potowice drewna tykiem do
géry, na to stawiano wiadro i — wykorzy-
stujac tyko jako smar - przesuwano wia-
dro do szybu. Aby wiadro trzymato sie
potowicy w jego dnie drazono specjalna
wneke. Kotowrdt z czasem zamieniono
na kierat ciggniety przez konia. Szyb byt
tak zbudowany, ze ponizej poktadu rudy
znajdowat sie rzap (rzapiel), w ktérym
gromadzita sie woda. Te wode wypom-
powywano na powierzchnie i rowami
odprowadzano do Czarki, a Czarkg do
Warty.
Pod koniec XIX wieku, kiedy rude kulista
praktycznie wyeksploatowano, siegnie-
to po rude darniowa, a to wymagato juz
zupetnie innych technologii - spraza-
nia. Kopalnie zostaty zmechanizowane,
a szyby (chodniki) pod ziemig ciagnety
sie kilometrami. Najdtuzszy zaczynat sie
na Nowej Wsi i konczyt na Szczekaczce

pod Poczesng. W tym czasie wydoby-
ciem rudy zelaza zajmowata sie tutaj
Spotka Akcyjna ,Hantke” — wiasciciela
huty w Czestochowie. W celu szybszego
transportu wydobytej rudy réwnolegle
z gtéwng linia kolejowa wybudowa-
no rampe, a w starorzeczu pobliskiego
strumyka usypano skarpe, ktéra petnita
funkcje pochylni. Utozono waskie tory az
do sze$ciu szybow. Po tych torach kur-
sowaty wagoniki ciggniete przez konia.
Jednemu koniowi zapinano az 6 wago-
nikow.

Anegdota: Pracowat wowczas szczegol-
nie madry kon, kasztan. Ktéregos dnia,
zamiast sze$ciu wozkéw doczepiono
mu kolejny, siédmy. Przy kazdym wozku
znajdowaty sie spinki, ktére przy docze-
pianiu wagonika wydawaty metaliczny
dzwiek. Kon nawet nie prébowat ruszyc
i dawat opor kopigc w orczyk. Gérnicy
zorientowali sie wowczas, ze kasztanek
najwyrazniej... umie liczy¢. Postanowili
to sprawdzi¢ pchajac ostatni wozek tak,
aby spinka nie stukneta. Fortel sie udat,
bo kasztanek zaciggnat w koricu siedem
wagonikéw do Poraja.

Praca w gornictwie wymagata wcigz
wiecej koni pociggowych. Powstata
woweczas w dzielnicy Wilki stadnina koni.
Spotka ,Hantke” zatrudnita inzyniera
Danittowicza na stanowisko dyrektora
robét gérniczych. Objat on takze opieke
nad stadning koni.

Po powstaniu kolei zelaznej konie zosta-
ly zastapione przez parowozy, zbudo-
wano tez dodatkowa pochylnie. Piece
prazalne zasypywano z gory, a po wy-
prazeniu rudy wydobywano ja dotem,
tadowano na wagoniki, transportowano
na rampe, wsypywano na wagony kole-
jowe i wywozono do hut.

W latach dwudziestych XX wieku kopal-
nictwem rud zelaza w Polsce zaintereso-
wali sie Francuzi. Na tym terenie zbudo-
wali nowe prazaki, na granicy z Osinami.
Otwarli tez nowe kopalnie, zaktady na-
prawcze w Borku, a takze rozbudowali
sie¢ kolejki waskotorowej doprowadza-
jac ja do nowych prazakéw. Zbudowali
takze wage do wagonéw kolejowych.
Pierwszym wagowym byt pan Zuchow-

ski, ktory nie tylko tu pracowat ale na-
wet zamieszkat w domu specjalnie dla
niego zbudowanym. Francuzi planowali
zbudowanie jeszcze jednego, nowocze-
Sniejszego pieca prazalniczego. Gotowe
juz plany wykorzystali Niemcy po zaje-
ciu tego terenu w 1939 roku. Przy budo-
wie zatrudnili specjaliste budownictwa
przemystowego, inzyniera Rosikonia z
Choronia oraz Pawta Maszczyka z Pora-
ja. W budowie nie uczestniczyt zaden
Niemiec. Natomiast dyrektorem kopaln
zostat folksdojcz, Rudolf Kamrat. Trzeba
w tym miejscu podkresli¢, ze praca w
kopalni byta tak wazna, ze goérnik miat
specjalne przywileje. Nie kontrolowano
specjalnie jego czasu pracy, dostawat
dodatkowy przydziat na kartki zywno-
$ciowe. Ciekawostka byto to, ze przydziat
miesa dla gérnika w Poraju byt wiekszy
niz Niemca w Berlinie. Biuro kopaln, w
ktorym pracowato 16 o0séb, znajdowa-
to sie w Poraju przy ulicy Pitsudskiego
(obecnie dom panstwa Krzyczmonikow).
Niemcy otwarli jeszcze jedna kopalnig -
w Przybynowie. Powstata kolejna rampa
na ulicy Zielonej. Urobek wozono stad
do prazakéw w Sabinowie, bo piece w
Poraju nie miaty juz mocy przerobowej.
Rudy wydobywano coraz wiecej i trzeba
ja bylo sktadowad. Przy zbiegu ulic Ru-
dzianej i Nowej w Poraju wybudowano
wiec piramide z rud przektadanych we-
glem z kanatami kominowymi. Rozza-
rzony wegiel sprazat rude, ktora pekata
z donosnym trzaskiem. Kiedy w 1945
roku czotgi Armii Czerwonej dotarty
do Poraja, a czotgisci ustyszeli te trzaski
podobne do karabinowych wystrzatow,
sami oddali strzaty w tym kierunku. Po-
ciski odbity sie wowczas od piramidy i
rykoszetem uderzyly w wage kolejowg
dozorowana przez pana Zuchowskiego.
Wagowy przezyt tylko dlatego, ze akurat
wyszedt,za potrzebg” Budynek rozleciat
sie.
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